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Abstract of DE 4326183 {A1) 

The bearing block (1) contains a baseplate (11) for 
pref. detachable mounting on a component of a 
vehicle and at least one bearing frame (12) holding 
the bearing or pivot axle (3) of the coupling pedal 
(2). The bearing block can be an injection moulded 
part of light metal or plastic. The cylinder housing 
(13) of a cylinder for activating a hydraulic coupling 
is integrated into the block baseplate. The cylinder 
chamber (14) is open towards the bearing frame. 
Stiffening pieces and/or frictionless bearing bushes 
and/or a cylinder casing are set into the injection 
moulding. USE/ADVANTAGE - For use in mounting 
pedals on front or side wall of vehicle. Number of 
parts required for mfr. of number of vehicle variants 
is small. 
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@ Die Erfindung bezieht s{ch auf einen Lagerbock (1) fur die 
schwenkbare Lagerung eInes KuppiungspedaJs (2), der eine 
Grundpiatte (11) zur vorzugsweise Idsbaren Befestigung 
beisprelsweise an der Quer- oder Spritzwand eines Kraft- 
fa hrzeug-Vorderwagens sowie mindestens eine die i^ger- 
oder Sell wen kachse (3) des Kupplungspedals (2) liaiternde 
Lagerwange (12] entliait. 

Um die Tellevielfait bei der Montage von Fahrzeugmodeflen, 
die wahilweise mit einer mechanisciien Kuppiungsbetatigung 
Oder einer hydraulischen Kuppiungsbetatigung ausgestattet 
warden, zu verringarn, ist der Lagerbock (1] als Spritzgufiten 
aus Leichtnietail oder Kunststoff ausgebitdet und in seiner 
Grundpiatte (11) das Zyiindergeiiause (13) eines Geberzyiin- 
ders fur eine liydraulisciie Kuppiungsbetatigung integriert, 
dessen Zyiinderraum (14) zum Kupplungspedai (2) bin offen 
ist. Bei hydra uJisciier Kuppiungsbetatigung wfrd der Geber- 
zyiinder ledcglich durch Einbau eines Kolbens (16) nebst 
Koibenstange (17) komplettiert. Bei machanischer Kupp- 
iungsbetatigung unterbleibt dagegen diese Komplettierung. 




Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entfiommen 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Lagerbock fiir die 
schwenkbare Lagerung eines Kupplungspedals an ei- 
nem Bauelement der im Oberbegriff des Patentan- 
spruclis 1 genannten Art, wie er im Kraftfahrzeugbau 
allgemein bekannt ist. 

Lagerb6cke fiir Kupplungspedale, die Mufig Teil ei- 
nes grSBeren FuBhebelwerkes sind, werden zumindest 
im Personenkraftwagenbau im allgemeinen als Blechtei- 
le und dabei sehr hfiufig als aus mehreren Teilen zusam- 
mengesetzte, insbesondere zusammengeschweiBte 
Blechteile hergestellt 

Sie besitzen grundsatzlich jeweils ein Basisteil, mit 
dem sie am jeweiligen Bauelement, z, B. im Bereich des 
Vorderwagens eines Personenkraftwagens vorzugswei- 
se 15sbar befestigt werden, sowie mindestens eine, im 
allgemeinen jedoch zwei voneinander beabstandete 
parallele Lagerwangen, in denen die Lager- oder 
Schwenkachse, z. B. ein schraubbolzen oder eine Lager- 
hQlse des schwenkbaren Kupplungspedals gelialtert ist 
Im modernen Personenkraftwagenbau ist es heute 
allgemein ablich, ein und dasselbe Fahrzeugmodell sehr 
unterschiedlich auszurttsten. Neben insbesondere dem 
Komfort dienende Zusatzausrtistungen wie z.B, Klli- 
maanlagen, Schiebedacher o. a., ist es insbesondere iib- 
lich, eine vergleichsweise groBe Auswahl an Motor/Oe- 
triebe-Einheiten anzubieten, was auch konstruktive 
Auswirkungen auf die Fafarzeugkupplung und deren Be- 
tatigungsorgane hat 

Bei hdheren Notorleistungen sind im allgemeinen 
auch leistungsfahigere Kupplungen und damit auch ha- 
bere Kupplungskrafte erforderlich, 

Aus diesem Grunde ist es im Personenkr^twagenbau 
heute allgemein Qblich, fiir an sich ein und dasselbe 
Fahrzeugmodell konstruktiv unterschiedliche FuBhe- 
belwerke einzusetzen, insbesondere auch konstruktiv 
unterschiedliche Kupplungspedal-Anordnungen. 

So wird bei leistungsschwacherer Fahrzeugmotori- 
sierung die Schwenkbewegung des im Lagerbock gela- 
gerten Kupplungspedal im allgemeinen aber ein Kupp- 
lungsseil oder ein Kupplungsgestange rein mechanisch 
auf die AusrQckeinrichtungen der Kuppiung Obertra- 
gen. Bei mittlerer Fahrzeugmotorisierung, oder aus 
Komfortgrunden gelegentlich auch bei niedrigerer 
Fahrzeugmotorisierung wird haufig zwischen Lager- 
bock und Kupplungspedal eine die FuBkraft unterstQt- 
zende Obertotpunkt-Federanordnung vorgesehen, wo- 
zu am Lagerbock entsprechende Widerlager oder La- 
gerpfannen zur AbstUtzung bzw. Befestigung der Ober- 
totpunktf eder angeordnet sein mtissen. 

Bei hdherer Motorisierung oder aus Komfortgrilnden 
auch bei durchaus schwacher motorisierten Fahrzeugen 
ist es dagegen zunehmend ttblich, die Schwenkbewe- 
gung des Kupplungspedals nicht mechanisch, sondern 
hydraulisch auf den AusrOckmechanismus der Kupp- 
iung zu Obertragen« wozu kupplungsseitig ein Nehmer- 
zylinder und pedalseitig ein Geberzylinder angeordnet 
ist 

Der mit seiner Kolbenstange am Kupplungspedal an- 
greifende hydraulische Geberzylinder muB gehausesei- 
tig raumfest abgestatzt sein. In vielen Fallen ist sein 
Gehause am Lagerbock des Kupplungspedals angeord- 
net, wozu an diesem wiederum geeignete Aufnahmen 
vorgesehen sein milssen. 

Bei der Montage eines in vielfaitigen Ausstattungsva- 
rianten gefertigten Fahrzeugmodells ist es daher allge- 
mein tiblich, an der Fertigungslinie unterschiedlich ge- 



st^tete Kupplungspedal-LagerbScke vorratig zu hal- 
ten, je nachdem, ob entsprechend der unterscWedlichen 
Motorisierung zusatzlich Obertotpunktfedern und hy- 
draulische Geberzylinder daran befestigt werden mfls- 
5 sen. 

Diese Teilevielfalt erfordert einen entsprechenden lo- 
gistischen Mehraufwand, und zwar sowohl bei der Ferti- 
gung des Fahrzeugs als auch bei der Bevorratung von 
Ersatzteilen. 

10 Der Erfindung liegt nun die Aufgabe zugrunde, einen 
Lagerbock der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 
genannten Art derart auszubilden, daB es mOglich wird, 
auch bei der Fertigung einer Vielzahl von Fahrzeugvari- 
anten die Teilevielfalt genng zu halten. 
15 Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi durch die 
Merkm^Ede des Patentanspruchs 1 geldst 

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen 
der Erfindung sind in den Unteransprttchen angegeben. 
ErfindungsgemaB ist der Kupplungspedal-Lagerbock 
20 als SpritzguBteil aus Leichtmetall oder vorzugsweise 
aus Kunststoff ausgebildet und erfindungsgemafi ist in 
seiner Grundplatte;, d. h. semem Basisteil das Zylinder- 
gehause eines Geberzylinders far eine hydraulische 
Kupplungsbetatigung integriert, wobei der Zylinder- 
25 raum des Geberzylinders zur die Lagerwange tragen- 
den Seite der Grundplatte, d. h, zum spateren Kupp- 
lungspedal hm of fen ist 

Der erfindungsgemaBe Lagerbock zeichnet sich ins- 
besondere durch seine universelle Einsetzbarkeit aus, da 
30 er sowohl in Fahrzeugen mit einer mechanischen Kupp- 
lungsbetatigung als auch in Fahrzeugen mit einer hy- 
draulischen Kupplungsbetatigung eingesetzt werden 
kann. Bei seinem Einsatz in Fahrzeugen mit hydrauli- 
scher Kupplungsbetatigung zeichnet er sich nicht nur 
35 durch seine im Vergleich zum Stand der Technik bauli- 
che Kompaktheit und sein vergleichsweise geringes Gc- 
wicht aus, sondern auch dadurch, daB er den Montage- 
aufwand far die Installierung der hydraulischen Kupp- 
lungsbetatigung herabsetzt und die Toleranz-Streubrei- 
40 te bei der Montage der Kupplungspedal-Anordnung 
verringert 

Anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfah- 
rungsbeispiels wird die Erfindung nachstehend naher 
eriautert 
45 In der Zeichnung zeigen 

Fig. 1 eine teilgeschnittene Seitenansicht eines erfin- 
dungsgemaBen Lagerbocks mit angedeutetem Kupp- 
lungspedal und 
Fig. 2 eine Draufsicht dieses Lagerbocks. 
50 Der erfindungsgemaBe Lagerbock 1 besteht im we- 
semlichen aus emem zumindest annahernd plattenfOr- 
migen Basisteil, der Grundplatte 11, und — im Ausfah- 
rungsbeispiel — aus zwei von der Grundplatte 11 getra- 
genen und voneinander beabstandeten parallelen La- 
55 gerwangen 12, an denen das nur gestrichelt angedeutete 
Kupplungspedal 2 um eine Lager- oder Schwenkachse 3 
schwenkbar gelagert ist 

Der Lagerbock 1 ist als SpritzguBteil aus vorzugswei- 
se Kunststoff ausgebildet und damit einstttckig; grund- 
60 satzlich ist es aber auch mSglich, ihn aus einem geeigne- 
ten Leichtmetall herzustellen, was i. a. aber zu einem 
hdheren Gewicht fahren darf te. 

In der Grundplatte 11 des Lagerbocks ist das Zylin- 
dergehause 13 eines Geberzylinders fOr eine hydrauli- 
cs sche Kupplungsbetatigung mit eingegossen, wobei der 
Zylinderraum 14 zur die Lagerwangen 12 tragenden 
Seite der Grundplatte 11 hin, d. h. zum Kupplungspedal 
2 hin of fen ist 
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Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiei ragt das Zylin- 
dergehause 13 zu beiden Seiten aus der Grundplattene- 
bene heraus, was jedoch nicht zwingend ist Je nach den 
baulichen Gegebenheiten kann das ZylindergehSuse 13 
auch zumindest Uberwiegend entweder auf der vom 
Kupplungspedal 2 abgewandten Seite oder aber auf der 
dem Kupplungspedal 2 hin zugekehrten Seite der 
Grundplatte 11 angeordnet werden. In jedem Falle 
bleibt die baulich Kompaktheit gewShrt und der Vbrteil, 
daB das ZylindergeMuse des hydraulischen Geberzylin- 
ders nicht erst in einem besonderen Montagegang am 
Basisteil, d h. an der Grundplatte 11 des Lagerbocks 
angeschraubt o.! werden muB; und in jedem Falle 
bleibt der Vorteil erlialten, dafi sonst abliche Zuord- 
nungstoleranzen fortfallen, die vorliegen, wenn der hy- 
draulische Geberzylinder am Lagerbodc angeschraubt 
o- a. werden mufl. 

Der crfindungsgemafie Lagerbock 1 kann in vorteil- 
hafter Weise unabhangig davon eingesetzt werden, ob 
das jeweilige Fahrzeug mit einer mechanischen FCupp- 
lungsbetatigung oder aber mit einer hydraulischen 
Kupplungsbetatigung ausgerustet ist 

Bei einer hydraulischen FCupplungsbetatigimg wird 
der mit seinem Zylindergeh^use 13 in der Grundplatte 
11 integrierte hydraulische Geberzylinder lediglich 25 
durch einen gestrichelt angedeuteten Kolben 16 kom- 
plettiert Die zugeh5rige Kolben- oder Druckstange, 
iiber die der Kolben am Kupplungspedal 2 angreift, ist 
ebenfalls gestrichelt dargestellt imd mit 17 beziffert 

Wenn dagegen eine mechanische Kupplungsbetati- 
gung vorgesehen ist, wird absolut der gleiche Lager- 
bock eingesetzt, jedoch die Montage des Kolbens 16 
und der zugehdrigen diversen Einzeiteile unterlassen. In 
Fig. 1 ist strichpunktiert angedeutet, dafl in diesem Falle 
die Ubertragung der Schwenkbewegung des Kupp- 
lungspedals in ablicher Weise mittels eines im oberen 
Bereichdes Kupplungspedals eingehSngten Kupplungs- 
seilslSo. a.erfolgt 

Gestrichelt angedeutet ist weiterhin, daB im Basisteil, 
d. h. in der Grundplatte 11 des Lagerbocks 1 zusatzlich 40 
generell ein Widerlager oder eine Lagerpfanne 15 o. a. 
eingegossen sein kann, um im Bedarfsfalle eine zwi- 
schen Kupplungspedal 2 und Grundplatte 11 wirksame 
Ubertotpunktfedervorrichtung4 abzustiitzen, Nattirlich 
ist es auch denkbar, zusatzlich weitere Lager- und Befe- 45 
stigungsstellen fur weitere zu montierende oder abzu- 
stiitzende Bauelemente zu integrieren. Ein fertigungs- 
technlscher Mehraufwand entsteht hierdurch praktisch 
nicht. 

Obgleich heutzutage bereits sehr formstabile und au- 50 
Berst verschleiBfeste Kunststoffe fUr die Fertigung des 
erfindungsgemaBen Lagerbocks zur Verfttgung stehen, 
kann es gegebenenfalls zweckmSBig sein, metallische 
Oder ahnliche Versteifungselemente und/oder ver- 
schleiBfeste Oder besonders reibungsarme Lagerbuch- 
sen Oder ZylinderhUlsen mit einzugieBen, beispielsweise 
in den Lagerwangen 12 zur Aufnahme der Lager- oder 
Schwenkachse 3 oder aber z. B. zur Auskleidung des 
Zylinderraums 14. 



30 



35 



55 



Patentanspruche 

L Lagerbock (1) fUr die schwenkbare Lagerung ei- 
nes Kupplungspedals (2) an einem Bauelement, 
vorzugsweise an der Quer- oder Spritzwand eines 
Kraftfahrzeug-Vorderwagens, enthaltend eine 
Grundplatte (11) zur vorzugsweise ICsbaren Befe- 
stigung am Bauelement sowie mindestens eine die 
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Lager- oder Schwenkachse (3) des Kupplungspe- 
dals (2) haltemde Lagerwange (12). dadurch ge- 
kennzeichnet, 

daB der Lagerbock (1) als SpritzguBteil aus Leicht- 
metall oder Kunststoff ausgebildet ist 
und daB in seiner Grundplatte (11) das Zylmderge- 
h^use (13) eines Geberzylinders fflr eine hydrauli- 
sche KuppIungsbetMgung integriert ist, dessen Zy- 
linderraum (14) zur die Lagerwange(n) (12) tragen- 
den Seite hin offen ist 

2. Lagerbock aus Kunststoff nach Anspruch 1, ge- 
kennzeichnet durch miteingegossene metallische 
oder ahniiche Versteifungselemente und/oder 
durch miteingegossene verschleiBfeste und/oder 
reibungsarme Lagerbuchsen und/oder Zylinderhiil- 
sen, 

3. Lagerbock nach Anspruch I oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Zylindergehause (13) zu bei- 
den Seiten aus der Grundplattenebene herausragt 

4. Lagerbock nach einem der Ansprtiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB in der Grundplatte 
(11) Widerlager oder Lagerpfannen (15) fOr zwi- 
schen der Grundplatte (11) und dem Kupplungspe- 
dal (2) wirksame Obertotpunktfedervorrichtungen 
(4) o.a, sowie erforderlichenfalls weitere Lager- 
und Befestigimgsstellen integriert sind. 
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